KOMUNIKAT Nr .4
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
™ [
z dnia AUU N O T 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 286/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzent lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 13 maja 2009 r., na szybowcu
SZD-48-1 Jantar Std 2, na ktérym pilot szybowcowy wykonywat lot podczas Szybowcowych
Mistrzostw Polski w klasie otwartej, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Podczas zawodoéw szybowcowych, pomocnik kierownika lotéw Zauwazyl, ze
szybowiec przelatujacy nad linig mety na wysokosci 3m kontynuuje manewr do ladowania ze
schowanym podwoziem Podat pilotowi szybowca komendg przez radio ,,(...)wypusé
podwozie”. Kilka sekund po wydanej komendzie, szybowiec przeszedt na znizanie pod
duzym katem i zderzy! si¢ z nawierzchnia trawiasta lotniska.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana daiej ,,PKBWL”,
ustalita, ze pilot szybowca po odebraniu informacji od kierujacego ladowaniem o nie
wypuszczeniu podwozia, bedac na matej wysokosci lotu, zamknat hamulce acrodynamiczne,
przelozyl drazek sterowy do lewej reki i odblokowal podwozie. W tym czasie mimowolnie
oddal drazek sterowy od siebie, co przy predkoéci 110km/h spowodowato przejscie szybowca
na znizanie i zderzenie z ziemia. W wyniku zderzenia szybowiec zostal uszkodzony, a pilota
poddano obserwacji medycznej w szpitalu, poniewaz skarzyt si¢ na bol kregostupa.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku bylo mimowolne oddanie drazka sterowego
»0od siebie” po jego przelozeniu do lewej reki w celu wypuszczenia podwozia prawg reka.

Okoliczno$cia  sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo nadmierne
skoncentrowanie si¢ pilota na wykonaniu dolotu na met¢ w koncowej fazie konkurencji
lotniczej, ktére doprowadzilo do pominigcia czynnosci wypuszczenia podwozia.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktyczaych.
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